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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Vorrichtung zur laufenden Kontrolle des Betriebszustands der Reifen von Kraftfahrzeugen 
© Die Vorrichtung zur laufenden Kontrolle des Betriebs- 
zustands der Reifen (1) von Fahrzeugen (2) umfafct minde- 
stens eine jedem Reifen zugeordnete Transpondereinheit 
mit mindestens einem Sensor (4). Der festgestellte Wert 
dieses Sensors wird zu einer vorzugsweise im Bereich der 
Armaturentafel des Fahrzeugs vorgesehen, den Betriebs- 
zustand anzeigenden Anzeigevorrichtung geleitet und 
ggf. bei Uber- bzw. Unterschreiten eines bestirnmten To- 
leranzwertes zur Ausldsung eines optischen und/oder 
akustischen Warnsignals und/oder zum selbsttatigen Ein- 
griff in den Fahrbetrieb herangezogen. Eine laufende Kon- 
trolle des Reifenzustands, ohne daS es der Zuordnung 
von Battericn zu den einzelnen Felgen bedarf, ist durch- 
fiihrbar, wenn die Transpondereinheit einen im kontrol- 
lierten Reifen (1) gelagerten, eine Antenne (4) umfassen- 
den Transponderchip (5) umfaftt und wenn die fur ihre 
, Energieversorgung erforderliche Energie von einer in der 
» Nahe des kontrollierten Reifens (1) gelagerten Transpon- 
der-Basisstation (7) (Terminal) uber die Tragerfrequenz 
zur Ubertragung des Kontrollsignale drahtlos ubermittel- 
bar ist, (Fig. 1). 
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sis- und Seryicedaten in den Reifcnchip einschreibbar und 
im Bedarfsfall auch auslesbar. 

Dabei sind auch weitere interessante Informationen, die 
sich bisher nicht erfassen lieBen, in den Chip einschreibbar, 
z. B. der Zeitpunkt der ersten Montage des Reifens, die 5 
Wuchtdateh, der Zeitpunkt der letzten Kontrolle und Aus- 
wuchtung des Reifens und die Daten der Werkstatt usw. 

Als sehr zweckmaBig hat es sich dabei erwiesen, wenn 
der Vorrichtung ein spezielles Softwareprogramm zur 
Steuerung der durch die Transponder-Basisstation und/oder 10 
eine Transponder-Services tat ion erfolgenden Erfassung und 
Verarbeitung der Basis- und Servicedaten zugeordnet ist. 

Weitere Einzelheiten, Vorteile und MerkmaLe ergeben 
sich aus der folgenden Beschreibung anhand der Zeichnung. 
Es zeigen: 15 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeuges, 
dessen linkes Vorderrad einen Reifen rnit einer erfindungs- 
gemaB ausgebildeten Kontroll vorrichtung aufweist und 

Fig, 2 eine Einzelheit zur Veranschaulichung des Reifens 
und der mit diesem zusammenwirkenden, der Kontrolle die- 20 
nenden Transponder-Basisstation. 

Wie der schematischen Zeichnung entnehmbar ist, um- 
fafit die Vorrichtung zur laufenden, d. h. ununterbrochenen 
Kontrolle des Betriebszustandes der Reifen 1 von Fahrzeu- 
gen 2 mindestens eine im veranschaulichten Beispiel 4 dern 25 
Reifen 1 zugeordnete Transpondereinheiten. Diese weisen 
jeweiis mindestens einen Sensor, bei dem es sich um einen 
Druckmesser, ein Thermometer o. dgl. handeln kann, auf. 
Im gezeigten Beispiel ist jeder Sensor durch eine Antennen- 
schleife 4 gebildet, die mitsamt einem Transponderchip 5 in 30 
den Laufflachenbereich unter dem Reifenprofil 6 eingelagert 
ist. Diese Schleife wird bei Erreichen der maximal zulassi- 
gen Profilabnutzung durch Abfahren unterbrochen. Dadurch 
wird das Uberschreiten eines bestimmten Toleranzwerts an- 
gezeigt. Der so festgestellte Wert wird zu einer vorzugs- 35 
weise im Bereich der Armaturentafel des Fahrzeugs 2 vor- 
gesehenen, den Betriebszustand anzeigenden Anzeigevor- . 
richtung geleitet. Zusatzlich kann bei Uber- bzw. Unter- 
schreiten eines bestimmten Toleranzwertes ein optisches 
und/oder akustisches Warnsignal ausgelost werden. Es ist 40 
auch moglich, diese letztgenannte Tatsache zum selbsttati- 
gen Eingriff in den Fahrbetrieb heranzuziehen. 

Zur Energieversorgung der Transpondereinheit mit dem 
im kontroliierten Reifen 1 gelagerten Transponderchip 5 
uber dessen Antennenschleife 4 ist in der Nahe des kontrol- 45 
lierten Reifens eine Transponder-Basisstation 7 (Terminal) 
gelagert, die die Energie uber die Tragerfrequenz zur Uber- 
tragung der Kontrollsignale drahtlos ubermittelt. 

Naturlich kann jedem Reifen mit seiner Transponderein- 
heit 3, 4, 5 jeweiis eine Transponder-Basisstation 7 zugeord- 50 
net sein. Der hierfiir erforderliche Aufwand laBt sich verrin- 
gem, wenn die Transponderbasisstation 7 auf nicht naher 
verarischaulichte Weise zentral angeordnet ist und die 
Transponderchips 5 in den Reifen 1 uber ebenfalls nicht na- 
her gezeigte separate Antennen in der unmittelbaren Nahe 55 
der Laufflachen der Reifen 1 im Multiplex verfahren abfrag- 
bar sind. 

Die Kontroll vorrichtung kann bei Fahrzeugen aller Art, 
also auch Lu ft fahrzeugen vorgesehen scin, bei dcnen die zu 
kontroilierenden Reifen in der Regel an aus dem Fahrzeug- 60 
rumpf herausschwenkbaren Fahrgestellen sitzen. Bei iibli- 
chcn Landfahrzeugen, d. h. Fahrzeugen 2 mit in Radkastcn 
8 laufenden Reifen 1 ist die Transponder-Basisstation 7 bzw. 
deren Antcnne 9 etwa in Hohe der Drehachse 10 des zu 
uberprufenden Fahrzeugreifcns 1 im Radkasten 8 angcord- 65 
net. Wic sich besonders dcutlich der Fig. 2 entnehmen laSl, 
ist auf diese Weise gcwahrlcislct, daB sich der Abstand zwi- 
schen Reifen 1 und Transponder- Basisslation 7 auch beim 



Durchfedern praktisch nicht andert. 

Die erfindungsgemaBe Kontroll- Vorrichtung ist auch ein- 
setzbar, um UnregelmaBigkeiten der Reifenabnutzung fest- 
zustellen, wie z. B. in der Nahe der Reifenflanken erhohte 
Abnutzungen aufgrund zu geringen Luftdrucks oder aber 
eine ungleichmaBige Abnutzung verteilt am Umfang. Des- 
halb kann die Transpondereinheit im Reifen mil diagonal 
zur Laufrichtung angeordneten, zusatzlichen Schleifen 
(Sensoren) ausgeriistet sein, die auf derartige Reifcnmangel 
ansprechen. Wie bereits angedeutet kann die Transponder- 
einheit des Reifens auch mit den Luftdruck und/oder die 
Temperatur feststellenden Sensoren im Reifen vcrbunden 
sein. Um die Reifen zu identifizieren, ist es von Vorteil, 
wenn der Chip der Transpondereinheit des Reifens eine Rei- 
fenkennung enthait. Neben dieser Kennung konnen im Chip 
der Transpondereinheit des Reifens auch sonstige Reifenda- 
ten enthalten sein, beispielsweise eine Kennung fur die ein- 
zuhaltende Hochstgeschwindigkeit, bei deren Uberschreiten 
dern Fahrer eine akustische und/oder eine optische Warnung 
gegeben wird. Ebenso ist es moglich, den Zeitpunkt fur den 
Ubergang von Sommerreifen auf Winterreifen - und umge- 
kehrt - vorzugeben, zu dem die Reifeniiberprufung eine 
Warnung gibt, falls der Wechsel noch nicht stattgefunden 
hat. 

Aufgrund der vorstehenden Hinweise versteht es sich ? 
daB in den Chip der. Transpondereinheit des Reifens sowohl 
Basis- als auch Servicedaten, wie z. B. Laufkilometer wie 
z. B. Laufkilometer einschreibbar und auslesbar sind, d. h. 
den Reifen von Beginn an kennzeichnende Daten als auch 
sich in Abhangigkeit von der Einsatzzeit andernde Daten. 
Zu diesem Zweck ist der Vorrichtung vorteilhafterweise ein 
spezielles Softwareprogramm zur Steuerung der durch die 
Transponder-Basisstation und/oder eine Transponder- Ser- 
vicestation erfolgenden Erfassung und Verarbeitung der Ba- 
sis- und Servicedaten zugeordnet. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur laufenden Kontrolle des Betriebs- 
zustands der Reifen (1) von Fahrzeugen (2) mit Hilfe 
mindestens einer jedem Reifen zugeordneten Trans- 
pondereinheit mit mindestens einem Sensor (4), dessen 
festgestellter Wert zu einer vorzugs weise im Bereich 
der Armaturentafel des Fahrzeugs vorgesehenen, den 
Betriebszustand anzeigenden Anzeige vorrichtung ge- 
leitet und ggf. bei Uber- bzw. Unterschreiten eines be- 
stimmten Toleranzwertes zur Auslosung eines opti- 
schen und/oder akustischen Warnsignals und/oder 
zum- selbsttatigen EingrifT in den Fahrbetrieb herange- 
zogen wird, dadurch gekennzeiclinet, dafi die Trans- 
pondereinheit einen im kontroliierten Reifen (1) gela- 
gerten, eine Antenne (4) umfassenden Transponder- 
chip (5) umfaBt und daB die fur ihre Energieversorgung 
enforderliche Energie von einer in der Nahe des kon- 
troliierten Reifens (1) gelagerten Transponder-Basis- 
station (7) (Terminal) uber die Tragerfrequenz zur 
Ubertragung der Kontrollsignale drahtlos ubermittel- 
bar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB die Transponder-Basisstation (7) zentral 
angeordnet ist und die Transponderchips (5) in den 
Reifen (1) uber separate Antennen in der unmittelbaren 
Nahe der Laufflachen der Reifen im M u It i pi ex verfah- 
ren abfragbar sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kcnnzcichncl, daB fur Fahrzeuge mil in Radkasten (8) 
laufenden Reifen (1) die Transponder-Basisstation (7) 
bzw. deren Antenne (9) etwa in Hohe der Drehachse 
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Abstract 



The arrangement has at least one transponder unit per tyre with at least one sensor (4) whose detected 
signal is fed to a tyre operating state indicator, pref. near the dashboard of the vehicle. A visual and/or 
acoustic warning signal can be triggered and/or automatic intervention into the manner of driving can be 
performed if a tolerance range is violated. The transponder unit has a transponder chip (5) contg. an 
antenna fitted to the monitored rim and the energy required to power it can be transmitted wirelessly 
from a base station (7) near the rim via the carrier frequency for transmitting the monitoring signal. 
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